Automobil rammar hastekipage i Kungsangen
1913

av Ulf Bjorkdahl

Pa kvallen fredagen 20 juni 1913 intraffade en kollision mellan en
automobil och ett hastekipage pa Enkopingsvagen utanfor Kungsangens
jarnvagsstation intill Bengtssons affar (dar kommunhuset &r nu). Bilen
kom fran stockholmshallet och héastskjutsen fran andra hallet. Platsen var
nara en 6kand S-kurva, dar landsvagen rundade en bit av stationsomradet
(jfr kartan langre fram).

Vagen trafikerades dannu mest av gaende och olika slags hastekipage.
Enstaka bilar, motorcyklar och cyklar férekom, dessa nymodigheter hade
dykt upp kring sekelskiftet. De blev snabbt fler for varje ar. 1906 fanns
runt 200 bilar i landet och 1913 nira 5.000. Annu passerade kanske en
handfull bilar om dagen var trakt.

Manniskorna hade borjat vanja sig vid snabba och mullrande bilarna, men
det fanns ocksa ett motstand mot motortrafiken. For skjutsarna kunde det
vara problem da hastarna blev nervésa. Mote mellan hast och bil eller en
omkorning kunde vara en provning. Vdgarna var inte sarskilt anpassade
for bilar, de var grusade och smala med skymda krén och kurvor. 1906
kom den forsta férordningen om automobiltrafik. | den stadgades bl.a.
hur en automobil tekniskt sett skulle vara beskaffad med t.ex. bromsar
och signalhorn och krav pa besiktning. Som igenkdanningstecken skulle
anges lansbokstav foljt av ett ordningsnummer. Vidare fick en automobil
inte framforas fortare dn 15 km/tim i samhallen. Utanfor tatort gallde max
25 km/tim och 10 km/tim vid morker.

Kronolansmannen Albert Arrhén hade som allman 3aklagare den 14
oktober stamt agenten (bilforséljaren) Carl Gunnar Rising, boende i
Stockholm och knuten till AB Palladium Automobiler med kontor pa
Skeppsbron, for att “med 6verdadig framfart med automobil i ndrheten av
Kungsangens station den 20 juni 1913, varvid saval akdon och hastar som
dari akande personer skadades”. Sammanstotningen skede pa allman
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landsvag och automobilen, med igenkanningstecknet O 244, fordes vid
tillfallet av Rising. (Att bilen var Goteborgsregistrerad beror pa att
foretaget hade ett kontor dven dar).

Tingsforhandlingarna skedde vid Uppsala lans sédra domsaga i Enkoping,
till vilket Bro héarad tillhérde. (Fram till 1904 hade haradet eget ting,
namligen i Tibble by). Rattens ordférande var haradshévdingen Theodor
Eksandh och tjanstgérande tingsnotarie jur.kand. Gunnar Corin.

Tingsforhandlingen den 28 oktober 1913

Sedan aklagaren yrkat an-
svar for svaranden Rising
for forseelsen bestred
dennes ombud advokaten
Wallberg  atalet  och
uppgav att svarande hade
vid Kungsangens station
haft en fart om hogst 15
km/tim. Omedelbart se-
dan svarande passerat
stationen hade han givit
tva varningssignaler efter-
som vagen 50 m framat Tingshuset i Enkdping, omkring 1905.

gjorde en skarp kurva. Foto fran Enképings museum.
| kurvan hade han mott en i

stark fart kommande skjuts med tva personer. Svarande lyckades bromsa
automobilen sa att den stannade 2 meter fran skjutsen som &ven den
stannat. Da skjutsen skulle kéra forbi bilen hade dakdonet térnat mot bilens
stankskarm varvid ena hasten blivit skramd och kastat akdonet i diket sa
att de akande kastades ur.

Pa rattens frdga om Rising hade korcertifikat svarade ombudet jakande
men att ombudet inte hade det med sig.



Aklagaren bestred att det gatt till pd det sitt som svarandeombudet
beskrev och upplyste om att sammanstétningen agt rum utanfor
Bengtssons handelsbod dar kurva pa vagen inte finns och att svarande inte
kunnat styra bilen utan kort pa skjutsen.

Aklagaren foretradde kusken
Carl Gustaf Roos och ogifta
tjdnarinnan Mina Andersson
bada fran Urfjall samt &ven
hastekipagets agare hovmar-
skalken Fredrik Peyron som
var dgare till Urfjall men
bosatt i Stockholm. Aklagaren
foretedde tva skriftliga intyg:
Med. do. Livmedikus Carl
Flensburg i Stockholm hade
undersékt kusken Roos som
med sitt akdon kastats i diket och sldpats under vagnen och avsvimmad
befriats fran sitt farliga lage. Under natten plagades han av vark i hogra
blindtarmstrakten jamte krakningar men kunde féljande dag atertaga sitt
arbete. Froken Mina Andersson som fardades med Roos hade vid olyckan
kastats pa huvudet i diket men svimmade inte. Pa natten fick hon frossa
och ont i nacken och hela vanstra sidan av kroppen. Hon hade en mork
bldnad pa vanstra laret, men ingen vark i 6vrigt.

Interior fran tingshuset. Foto fran Enkodpings
museum, fotograf Anders Willmarsson.

Distriktsveterinar Bergman intygade att den skadade hasten vara lindrigt
halt och led av ett 6verben (”bula”) pa insidan av vanstra frambenet med
risk for framtida men.

Tingsforhandlingen 20 januari 1914

Aklagaren anférde att automobilen visserligen stannat ett 6gonblick pa
kort avstand fran skjutsen, men sedan fortsatt rakt pa héstarna.
Svarandeombudet, hovrattsnotarien Lothigius, bestred inte att Andersson
och Roos erhallit de skador som angavs i ldkarbeviset.



Aklagaren begirde vittnesforhér med arbetaren Albin Johnsson i Spanga
socken och stationskarlen Hjalmar Nyqvist i Kungsdngen, vilka bada
narvarade vid tinget. De fick avlagga sanningseden och berattade féljande.

Vittnet Albin Johnsson hade statt utanfor Bengtssons butik vid
Kungsadngens jarnvdgsstation och sett en automobil komma i stark fart fran
stockholmshallet. Nagra varningssignaler fran bilen hade vittnet inte hort.
Kusken Roos och Mina Andersson hade kommit akande fran andra hallet i
en parskjuts och stannat pa norra vagkanten ndra handelsboden.
Automobilens forare forsokte stanna bilen innan han nadde skjutsen, men
inte lyckats. Emellertid forsokte skjutsen som stod stilla vid vagkanten att
slappa fram automobilen vilken, trots att vagen var sa bred att bada med
latthet hade kunnat métas, anda framfordes mitt pa vagen. Hastarna hade
kommit sa langt ut i vagkanten att den ena stod i diket och den andra pa
dikeskanten. Bilen hade forts sa ndra den sistndmnde hasten att stank-
skairmen kommit emellan hastens framben och forst da stannat.
Skjutsvagnen hamnade da med tva hjul i diket varvid Mina Andersson och
Roos foll ur, den forra helt och hallet men den senare sa att benen
fastnade i vagnskorgen och huvudet slapades i diket sedan hastarna tagit i
sken. Vid grinden till jarnvagsstationen, pa ett kort avstand fran platsen,
hade hastarna fasttagits. Dit hade Roos slapats med. Enligt vittnet var
vagen sa rak att féraren borde ha sett skjutsen redan pa 50 m avstand.
Vittnet tyckte att bilen korts av en ovan person.

Vittnet stationskarlen Nyqvist befann sig i jarnvagens godsmagasin och
hade genom dorren sett bilen komma i ganska haftig fart. Nagon
varningssignal hade han inte hort. Darefter horde vittnet ett skrik och nar
han rusade ut ur magasinet och ut pa stationsomradet sag han ett par
hastar i sken mot stationsomradet med kusken Roos hangande vid sidan
av akdonet med huvudet i marken. Hastarna hade tagits fast vid
stationsgrinden. Sjalva kollisionen hade vittnet inte sett.



Sa hér ungefar sag ekipaget ut
med kusken Roos och Mina
Andersson nar de kom akandes
vasterifrdan i sitt  tvaspann.
Motioneringsvagnen sag unge-
far likadan ut, men var sarskilt
slitstark for motionskdrning av
vagnshastar. Foto fran Vaster-
gotlands museum.

Den aktuella automobilen var
en Londontillverkad Palladium.
(Bilmarket var exklusivt men
fick konkurrens av Rolls Royce
och Bentley som tillsammans
med forsta varldskrigets utbrott
1914 medforde att tillverk-
ningen lades ner och féretaget

upphorde).

Tingsforhandlingen den 17 feb 1914

Aklagaren foretedde nu vittnet ladugardskarlen Axel Fredrik Johansson i
Ska socken som hade befunnit sig pa Enkopingsviagen gaende fran
stockholmshallet mot Bengtssons butik.

Omedelbart innan bilen passerade honom hade han sett Peyrons
motioneringsvagn dragen av tva hastar med kusk och dam komma
kérande mot vittnet. Han sag att kusken da han sett bilen hoéll vagnen at
sidan och stannat skjutsen langt ut pa vdgkanten med vansterhasten
stdende i diket och den andra pa dikeskanten. Automobilen passerade
vittnet 20 m fore ekipaget som da stod still i vagkanten. Bilen framfordes
med 20 km/tim utan att foraren pa minsta sitt bemodade sig om att
varsamt kora forbi skjutsen utan hade fort bilen pa vagens mitt, istallet for
att halla at sidan da han med latthet kunnat passera skjutsen.



Hastskjutsen fick en stot av bilen och stjédlpte den varvid hastarna tog i
sken. Omedelbart efter kollisionen hade bilen Okat hastigheten och
"forsvunnit som en rok”. Hastarna som kom skenande mot vittnet togs fast
av honom. Kusken hade fastnat i vagnskorgen samt haft huvudet slapande
langs diket tills vittnet hejdat hastarna. Pa det satt som foraren
mandvrerat automobilen hade vittnet fatt uppfattningen att denne inte
kunde kora.

Aklagaren anforde att den ena hasten skadats sa att dgaren Peyron under
en langre tid inte kunde anvdanda den. Malsdganden Roos och Mina
Andersson hade fatt klader forstorda. Aklagaren yrkade pa ersattning for
kusken Roos for sveda och vark 25 kr samt forstorda klader 100 kr, froken
Mina Andersson for sveda och vark 25 kr och forstérda klader 25 kr. For
Peyron yrkades ersattning for veterindrarvode 22 kr samt 53 kr for lejande
av skjutsar under den tid hasten inte kunde anvandas. For reparation av
vagnen, en s.k. motioneringsvagn, yrkades 50 kr.

Tingsforhandlingen 17 mars 1914

Risings talan fordes nu av jur.kand. Norman. Norman foretedde vittnet
chaufforen Karl Oskar Johansson, boende i Stockholm och anstélld hos AB
Palladium Automobiler som chauffér och mekaniker. Han berattade att
han beordrats medfélja agenten Rising pa en langre bilfard till Dalarna
som mekaniker. Han hade befunnit sig i bilens bakvagn. Johansson
vittnade om att Rising hade givit tva signaler med ett starkt ljudande
signalhorn kort innan bilen passerade grindarna in till stationsomradet.
Bilen kérde da omkring 15 km/tim. Efter passerandet av stationen dar
vagen inte kunde ses langre dan 50 m, eftersom den krokte forst nagot at
vanster och darefter starkare nagot at hoger. Vittnet hade da sett ett
vagnekipage komma kdrande i ganska skarp trav ut ur kurvan. Vittnet hade
uppmanat Rising att stanna bilen, vilket han genast gjorde med saval fot-
som handbroms. Bilen stannade pa 5-6 m och en meter fran vanstra diket.
Kusken hade nu stannat hastarna och stod stilla.



Vyn som kusken Roos och
Mina Andersson hade
framfor sig  strax  fore
kollisionen (se krysset i
bilden), som intraffade strax
foére Bengtssons handelsbod,
vilken ar samma affar som
Gilbert Englund hade langt
senare och dar kommunhuset
ar nu. Foto fran 1920, ur
Vagverkets arkiv.

Jarnviagens godsmagasin
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Trakten vid stationsomradet. Forfattaren har utifran berattelserna markerat olycks-
platsen pa vagen samt vittnenas platser: Albin Johnsson framfér butiken (AlJ),
Hjalmar Nyqvist vid godsmagasinet (HN) och Axel Fredrik Johansson (AFJ) pa

Enkopingsvdagen. Med vita pilar anges hastekipagets resp. vittnet Johnssons
forflyttning till grindhalet dar Johansson stoppade hastarna.
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Bengtssons affar

/



Enligt vittnet K.O. Johansson stod automobil och hast ndra varandra utan
att berdras. Hastarna blev oroliga av surret fran motorn menade han och
de rorde sig framat mot bilen, varvid hogerhasten skrapade sig mot hogra
stankskdarmen medan vansterhasten gatt ner i diket och dragit ner vagnen
med tva hjul i diket sa att de akande foll ur. Vagnen drogs upp av hastarna
pa vagen igen som fortsatte i galopp in pa stationsomradet dar de stannat.
Rising och vittnet hade genast hoppat ur bilen for att se hur det gatt med
de ramlande. Kusken hade forlorat sin mdssa och fruntimret en kappa
vilka Rising plockat upp medan vittnet gatt in pa stationsomradet for att se
om hdastar och vagn tagit skada, men han hade inte upptackt nagot fel.
Vittnet hade aven fragat kusken hur det gatt som svarat “att vore ingen
fara”, men markte att kusken haltade nagot. Rising och vittnet hade inte
ansett sig vara vallande till missddet och antagit att saken var utredd och
steg darfor upp i automobilen och fortsatte sin resa. Pa rattens fraga ansag
vittnet att Rising var fullt kompetent att framféra automobil. Norman
menade att vittnet Johansson var den ende person som sett hela
forloppet. Ovriga hade befunnit sig pa langre avstdnd fran olycksplatsen.
Norman menade dessutom att vittnena fran Kungsdngen kanske var
paverkade av allmdnna opinionen i orten, dar manga var mycket
forbittrade o©ver automobilfarande. Norman bestred de obestyrkta
uppgifterna om forstérda klader m. m.

Tingsforhandlingen 15 april 1914

Aklagaren upplyste om att ytterkladerna som Roos burit vid olyckstillfallet
tillhérde hovmarskalken Peyron och var en s.k. stallkavajkostym, som
forstorts. Peyron fordrade 105 kr i ersattning for den samt reparation av
vagnen 75 kr, veterinar 22 kr samt skjutsningar 32 kr.

Nygvist och Axel Fredrik Johansson fick vittna en gang till. Nyqvist hade i
stationsomradet inte sett nagra andra personer dan Mina Andersson,
kusken Roos och vittnet Albin Johnsson. Johansson hade inte sett nagon
annan person i automobilen an de tva som satt i framsatet, namligen
foraren och en dam. Han upprepade att féraren inte kunnat stanna bilen
innan dess ena stankskdarm varit “ett gott stycke” mellan frambenen pa
den ena hasten. Nar Roos kommit in pa stationsomradet hade han
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omedelbart omhéandertagits och i halvt avsomnat tillstand med vittnets
hjalp forts till handlanden Bengtssons handelsbod.

Svarandeombudet Norman framholl den daliga iakttagelseférmagan hos
vittnena Axel Johansson och Albin Johnsson for att de inte hade sett att
vittnet Karl Oskar Johansson medféljt bilen och inte heller att svaranden
tagit upp de ramlandes klader. Att dessa omstandigheter undgatt de bada
vittnena maste innebadra att deras iakttagelseférmaga varit mindre god
och minskade betydelsen av deras vittnesmal.

Norman menade ocksa att han hort bland befolkningen i Kungsangen att
det allmant ansags att kusken Roos kunnat varit vallande till att hastarna
hamnade i sken d& han ej kunnat halla in dem vid motet. Aklagaren
forvanade sig over detta yttrande och papekade att kusken som var fore
detta dragon (soldat med hdst) var val sa van att handskas med hastar.
Svarandeombudet bestred samtliga ansvars- och ersattningsyrkanden.

Ungefir hir pa vigen bakom buskaget skedde olyckan. Hastskjutsen
kom fran Urfjéll (alltsa fran vénster) och automobilen fran héger).
£ &

Pt

Jarnvégsstationen omkring 1910. Pa andra sidan vagen syns Bengtssons affar och
hitom den ses grindhalet dar hastarna sprang in mot stationsomradet (krysset).



Tingsforhandlingen 12 maj 1914

Detta var dagen da malet mellan aklagaren kronolansman Arrhén, hov-
marskalken Peyron, kusken Roos och ogifta Mina Andersson fran Urfjall
som malsdgare och med agenten Gunnar Rising som svarande skulle
avgoras. Efter enskild 6verlaggning beslot haradsratten om foljande utslag:

Genom vittnenas berattelser ansags det vara styrkt att svarande, nar han
framférde en automobil fredagen den 20 juni a allmanna landsvagen vid
Kungsangens station, mott en malsdgaren Peyron tillhorig skjuts med tva
hastar och genom att kéra mitt pa vagen kommit att med bilens
stankskarm berora frambenen pa en av hastarna vilka da blivit radda och
tagit i sken samt att froken Andersson fallit ur vagnen och Roos medfdljt
en kortare stracka med benen i vagnen och huvudet sldapande pa marken.
Automobilens hastighet ansags inte ha varit 6verdadig, men svarande
hade dnda med sitt forfarande gjort sig skyldig till en ovarsamhet som lett
fram till olycksfallet.

e Med hanvisning till berérda paragrafer och moment i férordningen
om automobiltrafik 1906 démdes Rising for ovarsamhet att bota 75 kr
till kronan.

e Anspraken pa skadestand for forstorda klader, skador pa héast och
vagn m.m. ogillades da de inte ansags tillrackligt styrkta for att kunna
lasta svarande.

e For de skador kusken Roos och Mina Andersson fatt enligt
lakarbevisen démdes svarande att till malsagarna betala 25 kr vardera
for sveda och vark.

e Slutligen alades svarande att gottgbra statsverket for de ersattningar
som vittnena erhallit for sin installelse.

Undertecknat pa haradsrattens vagnar av
Gunnar Corin

Framsta kalla: Lénsmannen i Bro harad, nr 46 tingshandlingar
(landsarkivet Uppsala).
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