Flygkraschen vid Kungsangens skola 1952

av UIf Bjorkdahl

Den 11 december 1952 kolliderade tva jetdrivna stridsflygplan i luften ovanfor Kungséangen. Bada
planen totalhavererade. Det ena planet strtade néra flottiljen i Barkarby medan det andra gick i backen
alldeles intill Ekhammarskolan eller Kungséngens skola som den da hette. Handelsen var mycket
dramatisk och det var ren tur att inte skolan traffades och att ingen ménniska skadades av alla vrakdelar.

Jag horde talas om denna héandelse forst helt nyligen. Nyfiken som jag &r ville jag ta reda pa vad som
hénde. Jag sokte darfor haverirapporten i Krigsarkivet och fick efter sekretessprévning ta del av den. Jag
har dven pratat med en av piloterna och nagra kungsangenbor som har minnen fran handelsen.

Vid den hér tiden var stortade stridsflygplan nastan vardagsmat. Kalla kriget var iskallt. Ett halvar
tidigare hade en av Sveriges signalspanande DC3:or skjutits ner 6ver Ostersjon av Sovjetunionen och
bara nagra dagar senare skots aven sjoraddningsplanet Catalina som letade efter DC3:an ner. Det
svenska flygvapnet var mycket stort med 1.000 stridsflygplan. Man dvade standigt och riskfyllt och
olycksfrekvensen var hog. Flygsakerheten var inte lika utvecklad som nu. Jag kommer ihag att jag i min
ungdom sag en notis(!) i tidningen att det under ett av aren hade omkommit 20 piloter, vilket var ett
normalar pa den tiden. Idag &r det synnerligen ovanligt med havererade stridsflygplan.

1952 var Svea flygflottilj i Barkarby, F8, utrustad med over 70 jaktflygplan av typen J28B Vampire
fordelade pa tre divisioner. De har berorda flygplanen tillhérde bada Roda Divisionen och hade de
individuella anropssignalerna Rod Viktor (Réd V) resp Rod Helge (Rod H).

Pilot pa Rod V var faltflygaren Jan Ingemar Holmquist och pa Rod H faltflygaren Gote Lindeberg, bada
stamanstallda vicekorpraler i 20-arsaldern. De hade genomfort Grundlaggande FlygUthildning GFU
1951-52 och genomgick nu Grundlaggande FlygSlagsUtbildning, GFSU. De hade bada 200 flygtimmar
bakom sig varav ca 17 timmar pa J28B.

Bild 1. En rote J28B Vampire.
Planet var forsett med tva
stjartbommar med en stabilisator
emellan. Flygplanstypen ansags
lattflugen och upplevdes positivt
av piloterna. Kabinen var dock
trang och knepig att ta sig ur med
den klumpiga sittfallskéarmen.
Katapultstol fanns inte.

Vampire var flygvapnets forsta
jetdrivna stridsflygplan, inkopt
1949 fran Storbritannien. Det
fanns pa flera flottiljer i olika
versioner (J28A, J28B etc) i ca
400 exemplar. Vid F8 anvandes
Vampire som jaktplan till 1953
da den ersattes med Saab J29
Tunnan.

J28B hade en startvikt om 4.800 kg, ma art 900 km/tim och
maxhdjd ca 12.000 m. Den var bevépnad med automatkanoner och
raketer.
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Vad som hande

De bada J28:orna skulle flyga fran Barkarby mot ett 6vningsomrade 6ver Méalar6arna for att trana
instrumentflygning. Flygningen skulle ske i rote dvs tillsammans. Rod V startade som rotechef
(Holmquist) och svangde 180 grader. Under svangen samlades rotetvaan (Lindeberg) pa hoger sida.
Dérefter steg de pa nordvastlig kurs genom molnslgjorna till 2.500 m. Sikten var god. Efter 1% minuts
planflykt gjorde rotechefen en lugn véanstersvang med 30 graders bankning (sidlutning). Rotetvaan blev
nagot efter och drog pa gas for att korrigera sitt lage. Detta fick till foljd att flygplanet narmade sig
rotechefen underifran med en hastighet som var betydligt stérre &n dennes. Under svangen blev
rotetvaan blandad av solen och skuggade 6gonen med handen.

Omedelbart darefter kolliderade flygplanen genom att rotetvaan underifran slog mot rotechefens buk.
Klockan var strax efter 14.00 torsdag den 11 december. Flygplanens lage i kollisionsdgonblicket
framgar av bild 2. Smallen hordes Gver hela Kungséngen.

Fpl! RSdd H

: e e TR -"1 ;i -
Bild 2. Flygplanens lage i forhallande till Bild 3. Nedslagsplatsen for Rod H enligt
varandra i kollisionsdgonblicket. haverirapporten.

Rotechefen i R6d V sag hur tvaan forsvann ner i molnen. Sjalv styrde han mot Barkarby men kunde inte
landa planet som ryckte och gick i spinn. Han beslét att 1amna planet och kom med viss svarighet ur
cockpit och utldste i absolut sista stund skarmen kanske 100 m ovan mark. Han hamnade helt oskadd i
ett dike. Planet tog mark pa en aker nara flygféltet varvid bransletankarna exploderade och planet
sonderbrandes svart.

Rotetvaan i Rod H dok efter kollisionen ner mot marken. Rodret svarade inte. Detta berodde pa att
hoger stjartbom och hdger fena med sidoroder hade slitits loss och snart lossnade &ven stabilisatorn och
vanster fena med sidoroder. Lindeberg lossade huven och ségs ut ur planet. Han slog axeln ur led mot
kabinsargen, roterade i luften och utltste sk&rmen.

Lindebergs flygplan havererade pa akermark 400 m SV om kyrkan och mycket nara Kungsangens skola
dar lektioner pagick. Nedslagsplatsen var alldeles soder om kantorbostaden dar det idag &r en forskola.
Flygplanet slog ner i rygglédge med relativt flack dykvinkel varvid en halv meter djup grop bildades i
marken. Vid nedslaget exploderade brénsletankarna. Flygkroppen, vingarna och intilliggande delar
brandes svart. Vrakdelar spreds vida omkring. Ingen méanniska pa marken blev skadad.

Genom att Lindeberg hoppat pa relativt hdg hojd drev vinden ivdg med honom och han hamnade i

skogen en bra bit norr om Kungséangen. Nedslaget blev mjukt. Darefter begav han sig till en gard och
ringde till F8. Efter omplastring pa flottiljen kordes han till Karolinska fér rontgen av axeln.
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Vrakdelarna i Kungsangen (foton ur haverirapporten)

B|Id 4, Rod H havererade pa gamla |drottsplatsen som da var akermark Endast vanster bom fanns pa
sjalva nedslagsplatsen. Vy fran vaster med husen vid Bygdegardsvagen i bakgrunden (ca 350 m).
Hade foto tagits fran andra hallet istéllet skulle man se hur néra det var till kantorbostaden (50-75 m),
Kungséngens skola (ca 150 m) och bondgarden (ca 150 m).

Bild 5. Vy fran norr med Enkopmgsvagen i bakgrunden ' Bild 6. Vénster sidroder med
fena 100 m SV om kyrkan.

Bild 7. Ca 150 norr om nedslagsplatsen aterfanns hoger bom Bild 8. Stabilisatorn, dvs delen mellan
med kollisionsskador. Den hamnade strax utanfor flicktoaletten  stjartbommarna, hittades pa gardsplanen
till skolan, att det var s nara ville man tydligen inte visa med till Ekhammars gard strax norr om
fotot. Trakten kring Tibble gard skymtar i bakgrunden. kyrkan.
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Bild 9. P& kartan fran 1951 har forfattaren markerat nedslagsplatsen med ett sto‘rtfkryss, strax soder
om nuvarande Ekhammarskolan. De sma kryssen markerar ungefarliga lagen for andra storre
vrakdelar. Inringade omraden ar narbelagna platser dar folk bodde eller vistades.

+ Jan 1y

ks

Bild 10. Rubriker den 12/12 19

vy =

57(7Dagens Nyheter, Svenska Dabladet och Upsala Nya Tidning).
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Nagra asyna vittnen

En av tidningsartiklarna berattar: -Vi var utanfor skolan da det bara pep i luften, sager 11-arige Mats
Wahlberg. Sa small det till nere pa akern och sa borjade det brinna. Vi férstod med detsamma att det var
ett flygplan som stortat. Och nar vi kom tillbaka upp till skolan hittade vi det langa roret vid knuten.

Jag har intervjuat nagra ytterligare vittnen:

Anders Akerlind fran Tibble gard var 9 &r och pd vag hem frén skolan. Vid den hér tiden var det mycket
vanligt att militéra flygplan 6vade i luften d&ven ovanfor Kungséngen. Anders tittade som vanligt upp nér
han horde flygplan. Han befann sig da en liten bit bort fran kantorbostaden. Han sag kollisionen och hur
det ena planet rusade mot marken och kraschade pa andra sidan om kantorns hus. Anders sag aven att
piloten hoppade i fallskarm éver skogarna mot Brunna-hallet. Eftersom Akerlinds 4gde marken dar
planet stortat kommer han ihag att man de narmaste aren fick upp platbitar var gang man plojde.

Hervor Holm, som dé& bodde i Ornas och gick i Kungsangens skola, kommer mycket vl ihdg handelsen.
Hon var da 13 ar och gick i klass 7. Det var pa vintern och det var mycket snd. Liksom manga av de
andra skolbarnen var hon pa vag fran skolan till skolbussen vid kyrkan. Hon horde en kraftig small i
luften rakt ovanfor och sag ett flygplan dyka ner mot marken. Sjalv dok hon och hennes kamrater ner i
narmaste snodriva vid (davarande platsen for) klockstapeln. Nér de sedan fortsatte till bussen sag de
manga olika delar fran planet. Det blev en stor upplevelse de narmaste veckorna nar det kryllade av
militdrer.

Epilog 1

Foljande mark- och byggnadsskador konstaterades av undersokningsnamnden: 2.000 kvm akermark
med hostséd delvis skadad, 4gare godségare Philip Akerlind vid Tibble gérd, kostnad 100 kr. Mindre
skador pa tradgardsrabatt, agare kantor Eriksson, kostnad 50 kr. 25 tegelpannor pa ekonomibyggnad
krossade, dgare doktor Nilsson, Ekhammars gard, kostnad 50 kr.

De bada flygplanen kasserades. De hade da varit i tjanst endast under 1 ar och varit i luften drygt 100
timmar.

Jag har dven intervjuat en av piloterna, Jan Ingemar Holmquist, idag 87 ar, och inarbetat hans
synpunkter i denna uppsats. Till skillnad mot rotekamraten Géte, som valde att sluta flyga ett halvar
efter handelsen, fortsatte Jan Ingemar att flyga pa F8 med J29 Tunnan och J34 Hawker Hunter och
fortsatte senare i Linjeflyg till pensioneringen. Han slog for 6vrigt hastighetsrekord med en J34 nér den
skulle 6verlamnas fran F8 till F9 utanfor Goteborg.

Fltflygarna Jan Holmkvist och G Lindeberg tvingades ocksa lamna sina J 28:or sedan de kolliderat

: 3 Angens
over Kungsingen den 11 december 1952. G Lindeberg hoppade (.11rekt oc}lll hamr;aelgz rf)i ;ri?lg’s'liliipt"
nuvarande fotbollsplan. Jan Holmkvist flog hem mot F 8, men tvingades (.>ppa e
och gitt i spinn vid hans forsok att svéinga in for landning. Jan kom ur J 28.ap och gle .
stjirtbom och drog i “snoret” i sista sekunden, sedan han fastnat 1 ndgonting i kabinen o ‘ I'Yen °
loss. Han stod pa marken (lag horisontellt) - i ett djupt dike pa F 8 - samtidigt som fallskdrm
blommade ut helt - diket blev nog hans rdddning.

Ur skriften ”Vingar 6ver Stockholm”, F8 80 é&r.
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Epilog 2. Ett ovantat mote

Vid forelasning, som UKF anordnade den 11 april 2019,
visade det sig att en av ahorarna var piloten Jan Ingemar
Holmquist som natt och jamt och dessutom oskadd lyckades
hoppa ur sin Vampire innan kraschen vid Barkarby. Har
traffar jag Jan Ingemar vid foredraget.

For att sprida information om den dramatiska flygkraschen la
jag ut en blankare pa Facebook. Dar berattade jag kort om
hé&ndelsen och hénvisade de som var intresserade att lasa mer
pa min hemsida. Detta resulterade i att jag fick inte mindre
an 288 besok pa min hemsida samma dag! Man ska inte
underskatta kraften i sociala media.

Kéllor

Haverirapporten, F8 Svea flygflottilj, materielavdelningen, A:2 1951-54 (krigsarkivet)

Orientering for flygsakerhetstjansten OFYL nr 155 (Flygvapenmuseum)

Boken Vampire reaepoken, av Bo Widfeldt och Ake Hall

Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och Upsala Nya Tidning, alla 12 dec 1952 (kungliga biblioteket).
Intervjuer med Jan Ingemar Holmquist, Anders Akerlind och Hervor Holm.
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